
 

 

 المللی بین نقل و حمل قراردادهای در امن بندر تعیین حقوقی آثارمطالعه تطبیقی 

 انگلستان و ایران بر حقوق دبا تأکی دریایی

 

  دهیچک

 یافته توسعه و توسعه درحال کشورهای نقل، و حمل حوزۀ در درنم های فناوری ورود و اقتصاد شدن جهانی با
 و دریایی نقل و حمل دیرباز، از. گیرند بهره المللی بین مبادلات جهت ینوین های روش از تا برآمدند درصدد

 همراه خاصی های پیچیدگی و ها چالش با همواره الملل، بین تجارت حقوق عرصۀ در آن پیرامون قراردادهای
 چارتر قراردادهای قالب در بیشتر کالا، المللی بین نقل و حمل جهت کشتی اجارۀ قرارداد عموما  . است بوده

 در کشتی مستأجر مهمِ تعهدات از یکی که جا آن از. شوند می منعقد دربست چارتر و زمانی چارتر سفری،
 معیار چه که گردند می مطرح سوالات این لذا باشد؛ می کالا تخلیۀ یا بارگیریبرای  امن بندر از استفاده قرارداد،

 خسارات آیا که ساخت روشن باید این، بر علاوه ؟دارد وجود درابن بودن امن نا یا امن تشخیصبرای  ه ایضابط و
 ورود اصلیِ دلیل ت،لع تعدّد صورت در نیز و دیگر علل از ناشی یا بوده بندر امنی نا از ناشی کشتی، به وارده

 دریایی نقل و حمل قراردادهای در امن بندر مفهوم و معنی شدن روشن و سوالات این به پاسخ ؟چیست خسارت
 ناشی واردۀ خسارات سبب به کشتی مالک مقابل در چارترر مسئولیت تعیین در سزایی به اهمیت از المللی بین
 حقوقی سیستم که یابیم می در مختلف کشورهای قضایی رویه و اسناد مطالعه با. است برخوردار بندر امنی نا از

 فصل و حل در مؤثر سببِ  ضابطۀ به و برگزیده را بینابینی روش یک امن، بندر معرفی و تعیین در انگلستان
 موضوع این با مواجهه در ایران حقوقی سیستم رویکرد مقابل، در ولی دهد؛ می نشان تمایل دریایی اختلافات

 . باشد میبرخوردار  ای عدیده ابهامات از

، دریایی المللی بین نقل و حمل چارترر، مسئولیت زمانی، اجاره قرارداد سفری، اجاره قرارداد :یدیکل واژگان
 .بندر امن

 

 

 

 

 

 



 

 

 مقدمه

. است داشته بشر زندگی تاریخ در طولانی بسیار ای سابقه دریا، طریق از مسافر و کالا حمل و کشتیرانی     
 زمینه بردند؛ پی مهم تجاری و ارتباطی راه یک عنوان به آزاد های آب و دریا اهمیت به که هنگامی از ها انسان
 ساختن سازی، کشتی نظیر) مختلف جهات ازنیز  خصوص این در و ساختند فراهم دریانوردی برای را آن های
امروزه  .کردند پیدا دست زیادی های پیشرفت به( کشتی از برداری بهره طُرق و آن با مرتبط تجهیزات و بنادر

بین المللیِ بلند ابتکار جادۀ ابریشم دریایی جهت همکاری های اهمیت حمل و نقل دریایی به حدی است که 
ماهیت خاص تجارت  1کشور جهان بتوانند یک سوم اقتصاد دنیا را در دست بگیرند. 65مدت مطرح شده تا حدود 

بین الملل همواره متضمن مبادلۀ انواع کالاها از کشوری به کشور دیگر بوده است که از این بین، حمل و نقل 
زمینی و هوایی و نیز بهره  مانندایر شیوه های حمل و نقل دریایی به جهت کم هزینه بودنِ آن در قیاس با س

  2.گیری از بیشترین ظرفیت برای جابجایی، مرکز اصلیِ توجه حمل و نقل بین المللی دریایی قرار گرفته است

 بنادرمی توان عنوان کرد که لذا  ،پذیرد می صورت طریقاین  از جهان تجارت درصد 90 از بیش از آنجا که     
 قراردادهای در عموما . به شمار می روند مبادلات دریایی بین المللی برای کشور هر تجاریاصلیِ  ۀدرواز عنوان به

قرارداد اجارۀ کشتی به وقوع می پیوندد که مالک قبول می کند تا تمام ظرفیت  هنگامی دریایی، نقل و حمل
 و اهمیت بنابراین به حمل کالا اختصاص دهد. 4«معین یسفر»یا برای  3«زمان معین»کشتیِ خود را در یک 

 نقش تواند می 6«مستأجر» و 5«کشتی مالک» میان منعقده قراردادهای در امن بندر معرفی و تعیین هجایگا
 در امن نا بندر از امن بندر تمیزِ و تشخیص. ایفا نماید ها آن از یک هر به مسئولیت انتساب در تعیین کننده ای

 می مطرح سوال این حال 7.است بوده همراه ای عدیده های چالش با همیشه دریایی، المللی بین نقل و حمل
 تعیین برای چارتر قراردادهای در ضوابطی و معیارها چهاز  بندر، امنی نا نتیجۀ در حادثه روزبُ صورت در که گردد

  ؟شودمی  استفاده مستأجر یا کشتی مالک به مسئولیت انتساب منظور به امن بندر معرفی و

 در که است این ما فرضیۀ و دهد می تشکیل را حاضر پژوهش اصلیِ پرسش الذکر فوق سوال ،در حقیقت     
از امنیت لازم  ،نامناسب جوی شرایطو  نیسهمگ یوقوع طوفان ها سبب به بنادر از بعضی سال، مواقع از برخی
 قراردادهای در)مالک کشتی( موجر است که  جهت همین به پس. نیستند برخوردار کالا تخلیۀ یا و بارگیری برای
 قرارداد در شده ذکر بندرِ تا کند می تصریح ،احتمالی ت هایخسار وقوعاز  جلوگیری منظور به کشتی اجارۀ

                                                           
1. Lam, Jasmine Siu Lee, Kevin Patrick Brendan Cullinane, and Paul Tae-Woo Lee. “The 21st-

Century Maritime Silk Road: Challenges and Opportunities for Transport Management and 

Practice”. Transport Reviews, No.4 (2018), p.413.  
تحقیقات حقوقی ، «ی کالابررسی مبنای مسئوولیت طرف مجری در حمل و نقل دریای» ،یو حکمت اله عسکر یزارعرضا رنجبر؛ مسعود رضا ؛ یریظهعادل . 2

 . 100، ص(1398) 46ش، بین المللی

3. Voyage Charterparty 

4. Time Charterparty 
5. Ship Owner 

6. Charterer 
7. Psaraftis, Harilaos N., Psaraftis Amboy, and Psaraftis. Sustainable Shipping. (Berlin: Springer    

International Publishing, 2019), pp.207-208. 



 

 

 تشخیص عمل، در اما. باشد امن و خطر بی می بایست نماید می معرفی بعدا  )مستأجر( چارترر که بندری یا اجاره
 خطر از منظور ،طرف یک از. رسد می نظر به دشوار بسیار امری است؛ امن نا یا امن بندری چه کهموضوع  این
غیر  موارد روزبُ یا و کارگران اغتشاشِ سبب به است ممکن دیگر سوی از و نبوده جوی و طبیعی مخاطرات تنها

 اسباب تواند می خود این که نباشد پذیر امکان عملا  قرارداد در مذکور بندر به ورود امکان دیگر،قابل پیش بینیِ 
را  چارترر یا کشتی مالک به مسئولیت انتساب تئوری چگونگی و شرایط آن، تبعِ  به و آورد فراهم را بندر امنی نا

 یک به ،8«دل استادو مایتیامپرسا مار علیهاینترپرایسز  شیپینگ لندرسا» قضیۀ در نمونه عنوان برای. سازد مطرح
 بد بسیار وضعیت علت به 10«بارُن اسکلۀ» در کشتی. برود 9«پراسیو وال» لنگرگاهِ به تا شد داده دستور کشتی
 6 بند در البته. از دست می دهدرا  آزاد دریای سوی به بندر ترک امکان و گردد می شدید طوفان گرفتار هوا،
 در را هامحموله یا محموله توانند می ها آن نمایندگان یا هادهندهاجاره» که بود شده قید، 11«نیپ» نمونۀ فرم
 همیشه بتواند کشتی که این بر مشروط نمایند؛ تخلیه یا و بارگیری کنند، هدایت قادرند که مکانی یا اسکله هر
 هشدارِ سیستم موقعِ به واکنش رغم بهبر همین اساس،  .«بماند باقی شناور راحت خیال با مد، و جزر هنگام در

 متعلق دیگرِ  کشتی دو توسط لنگرگاه زیرا ؛نشد اسکله ترک به قادر مزبور کشتی بد، هوای و آب تشخیص اولیۀ
 باقی لنگرگاه در که زمانی تا ها آن جابجایی امکان که بود شده مسدود نحوی به زمانی، های کننده اجاره به
 خسارات و دید آسیب ،اسکله برابر در گرفتن قرار با کشتی تأخیر، این متعاقب. نداشت وجود عملا  ماندند می

 خود تأیید مورد بندر، امنی نا بر مبنی را داوری دیوان رأی استیناف دادگاه ،نهایت در. شد وارد آن به شدیدی
 زیرا ؛باشد می قانون و واقعیت از ترکیبی امن، بندر پیرامون 12«جی دونالدسون» نظرِ  کهنمود  اظهار و داد قرار
 تا کرد حاصل اطمینان آن وسیلۀ بهبتوان  که نداشت وجود جا آن درمطمئن  سیستمی وجود از ای نشانه هیچ

 کافی فضای باشند بندر فوری ترک به مجبور اگر کنند، می استفاده بندر نیا از که هم دیگری های کشتی
 13خواهد داشت. وجودورود به دریای آزاد  برای ها آن برای

و این  شود می مشاهده امن بنادر از متفاوتی تعابیر انگلستان، کشور محاکم قضایی رویۀ در کلی طور به     
 پیرامون ایران دریایی قانون در. اما می آورد هبه همرابا خود را از قراردادهای اجارۀ کشتی  مختلفیتعابیر، تفاسیر 

 فرانسه تجارت قانون در شده منسوخ مواد از کشتی اجارۀ به مربوط مواد که جا آن از امن، بندر معرفی و تعیین
 مواد تحلیل و تفسیر با منظر، این از و ندارد وجود زمینه این در خاصی حکم آشکار، طور به لذا است؛ شده اخذ

 این در. برسیم چارتر قراردادهای در امن بندرتعیین آثار حقوقی  از صحیحی درک به توانیم می مذکور قانون
کشورهای  داخلیِ مقررات و قضایا بررسی ضمن تحلیلی،-توصیفی روش از استفاده با تا است شده سعی پژوهش
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ناشی از  مسئولیت انتساب های شیوه امن، بندر تعیین پیرامون موجود ابهامات رفع راستای در انگلستان و ایران
 .  دهیم قرار واکاوی مورد زمانی چارتر و سفری چارتر قراردادهای در چارترر به عدم شناسایی بندر امن را

 آن تشخیص ضابطۀ و امن بندر مفهوم .1

اما  .است نشده تعریف اخص طور به امن بندر واژۀ که یابیم می در ایران دریایی قانون به اجمالی نگاهی با     
معنی و مفهومِ  ناگزیریم ،از آنجا که مستأجر موظف است بندری امن را برای بارگیری یا تخلیۀ کالا معرفی کند

در ظاهر، چنین استنباط می گردد که مقنّن عمدا  بند امن را تعریف ننموده و آن را به نظر آن را روشن سازیم. 
مرتبط با ابواب مختلف کلیۀ که بتواند  امن بندر از جامع و مانع یتعریف ارائۀ 14.باشدقضات محاکم واگذار کرده 

 ،آن یِمفهوم نسبتعابیر گوناگون از  واسطۀبه  تقریبا  ،پوشش دهدموضوعات حوزۀ حمل و نقل بین المللی را 
 نا دیگر فصلی در و امن سال، فصلی از در بندر یککه آمده پیش  بعضا  زیرا ؛به نظر می رسد ممکن غیرعملا  
نیز  و ها گلوگاه ،ها آب زیر موانعِ، ها تپه ،ها آب عمقِکه  دارد وجود امکان این ،همچنین. شودمی  تلقی امن
 وبوده  امن د،نکن می حمل کههایی  کالایی و وضعیت به توجه باها  کشتی برای بندر یک ورودیِ های راه

 15.باشد امن نا کشتیحمل و نقل سایر  برای
 دادگاه تصمیمات و آرا از بعضی به که باشد این روش بهترین شاید امن، بندر مفهوم شدن روشن جهت     
در  17«هال برسُ علیه پُل» قضیۀ در 16«سَنکی قاضی» ،بر همین اساس. کنیم مراجعه انگلستان کشور های
، بتواند ضمن پهلو گرفتن کشتی کهبندری است  ،امن بندر» :کرد تعریف چنین را امن بندر ،یلادیم 1914سال 

حاکی از آن است که کشتی ، 18«بماند باقی شناور همواره» عبارتدر اینجا  «شناور باقی بماند.به حالت همواره 
از  بعضی شرط تعیین و معرفی بندر امن در ،در واقعنباید با بستر و کف دریا، تماس یا برخوردی داشته باشد. 

 ینواقصالبته  .بر می گردددر این خصوص  یسَنک قاضی تعریف به ،یکشت ۀاجار یاستاندارد قراردادها یفرم ها
 بر می گردد.که به راه های ورودی یا خروجیِ بنادر و نیز گلوگاه های آن ها  دیده می شوددر تعریف ایشان هم 

خطرات  ۀنیزمو  نبودهبرای عبور و مرور کشتی ها  مناسب که وجود دارند راه ها و گلوگاه هایی ، گاهیچه بسا
 برای 19.سازندمی د؛ به نحوی که بندر مورد نظر را برای کشتی ها نا امن نآورمی متعددی را برای آن ها فراهم 

 داد دستور داشت، قرار زمانی کشتی ۀاجار قرارداد تحت که کشتی فرماندۀ به مستأجر ،20ۀ دیگریپروند در مثال
 تودۀ با مزبور بندر نزدیکی در چارترر، دستور به عمل برای کشتی فرماندۀ سپس. برود هامبورگ بندر به تا

 ورودی های راه لحاظ به را هامبورگ بندر دادگاه ،نهایت در. بیند می خسارت و نماید می برخورد یخ از عظیمی
. کرد قلمداد ک کشتیلما به خسارت جبران مسئول را مستأجر و داد تشخیص امن نا خطرناک و مطمئن غیر

 خروج به ناظر وجه هیچ به امن بندر از سَنکی قاضی تعریف قضیه، این در شود می ملاحظه که طور همان
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ذکر  خصایصدارا بودن  بر علاوه که گفته می شود بندریبه  امن بندربنابراین، . نیست مربوطه بندر از کشتی
 21.شود خارج آن از نیز سلامت به بتواند مربوطه کشتیمی بایست  سَنکی، قاضی توسط شده
پیش بینی شده  کشتی اجاره قرارداد ذیلِ ،22«بانچ فرانسز ییتاسوس علیه کُمپانی لیدزشیپینگ» پروندۀ در     
 در همحمول تا کند صادر مراکش کشور در را امن بندر دو یا یک به رفتن دستور است موظف مستأجر که بود
 بندر به را کشتی تا داد دستور کشتی فرمانده به چارترر. گردد حمل ژاپن در امن یبندر به و شده بارگیری آنجا
به  که بود معمول ،تربزرگ هایکشتی برای زمستان های ماه در به طور فراگیر. نماید هدایت 23«موگادور»

 در پناهگاه نداشتن علت به مزبور بندر ،طرف یک از اما. بمانند منتظر آزاد دریای در بد هوای و آب هنگامِ
 کوبیده درهم به منجر ،طوفان وقوعِ هنگام در که داشت قرار بینی پیش غیرقابل موسمیِ شدید بادهای معرض
 های صخره نزدیکی در شدن واقع سبب به بندر این ،دیگر سوی از و شد می یکدیگر به ها کشتی لنگر شدن

با این . ساخت می محدود پیش از بیش کالا ۀتخلی برای را لنگرگاه محوطۀ دریا، بستر بودن نامناسب و ساحلی
 که گرفت وزیدن به شروع شدیدی باد بارگیری، از قبل و بندر به مزبور کشتی رسیدن از پس اندکیاوصاف، 

در صدد برآمد تا لنگر را بالا بکشد و به سمت دریای آزاد حرکت  کشتی فرمانده. شد لنگر ییجز کشیدگی باعث
 مالک کشتی سپس. شد غرقدر اثر انفجار  و کرد برخورد ها صخره به فرآیند این انجامِ در یکشتولی  ؛نماید
عدم معرفی بندر امن، طرح دعوا نمود. در نهایت، دادگاه تجدید نظر بندر موگادرو را نا  خاطر به مستأجر علیه

 24.گردیدامن تشخیص داد و مستأجر به پرداخت خسارت محکوم 
 بندری»  در تعریف بندر امن چنین اظهار داشتند: 25«سِلِرز قاضی» ،قضیه این در وقایع پیش آمدهبا توجه به      

 استفاده مزبور بندر از آن، به شدن وارد و دسترسی ضمنبتواند  مربوطه زمانِ درمربوطه  کشتی که امن است
 وجود عدم صورت در که باشد ای گونه بهنباید  بندر اینالبته . نماید مراجعت آن ازبه سلامت  نهایت در و کرده
 از نتوان خوب دریانوردان و صحیح دریانوردی وجود با حتی که گیرد قرار خطراتی معرض در معمول غیر وقایعِ
، حاوی نکات دقیق تر سِلِرز قاضی تعریفبا توجه به بندر امن در اینجا، ضابطۀ شناسایی  .«نمود اجتنابها  آن

 امن تا داشت قصد یعنی 26«مربوطه کشتی» واژۀ ازاستفاده  ،اول می باشد. سَنکی قاضیو جامع تری نسبت به 
 در را زمانی یعنی 27«مربوطه زمان» واژۀ دوم،. بگیرد نظر در کشتی خصوصیات با مرتبط را بندر بودن امن نا یا

 خارج آن از ،استفاده از پس و شود وارد بندر به ها گلوگاه و ها راه از است قرار مربوطه کشتی که گرفت نظر
 دریانوردی وجود با یتح که گیرد قرار خطراتی معرض در» عبارت از امن بندر تعریف در سِلِرز قاضی سوم،. گردد

 خطرات از دسته آن یعنی. می نماید استفاده« .نمود اجتناب خطرات آن از نتوان خوب دریانوردان و صحیح
 جزءاصولا   را کرد اجتناب از آن ها کارآمد، و خوب دریانوردان داشتن و صحیح دریانوردی با بشود که دریایی
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 ،سازد می امن نا را درابن که خطراتی شمارِ دربر همین اساس، آن ها را  و می داند بنادر و هادریا معمولِ خطرات
 صِرف که داشت تصور نباید و هستند همراه گوناگونی خطرات با بنادر ۀهم ،به طور عمده زیرا ؛قرار نمی دهد

 ناشی خسارات ای، ضابطه چنین وجود با. سازد استفاده قابل غیر و امن نا را درابن تواند می خطری نوع هر وجود
 لحاظ به مالک کشتی ،صورت این در. کرد جستجو 28«کشتی دریانوردی قابلیت عدم» در باید را خطرات این از

 به هدوار خسارت جبران ضامن و داشت خواهد 29«مطلق مسئولیت» کشتی، دریانوردی قابلیت تعهد نقض
 امن نا یا امن تشخیص جهتدر هر پرونده به طور مجزا  مکلفندمحاکم قضایی  ،بنابراین 30.می گردد مستأجر
 یا ورود برای مربوطه زمان" و "مربوطه کشتیِ" همچونضابطه هایی  به توجه با و کنندبنادر، ورود پیدا  بودنِ
 اتخاذ تصمیم نمایند.قضیه،  آن در عوامل دخیل سایر نیز و " کشتیخروجِ

 

   بنادر بودن امن نا یا امن با مرتبط مصادیق و معیارها .2
 کالا تخلیۀ یا بارگیری برای باید کشتی که است بندری سفری، چارترهای در مهم لیمسا و نکات از یکی     
در همان زمان  مبدأ و مقصد بندر ،موارد بعضی در. پذیرد می صورت روش دو به هم آن تعیینِ و شود وارد آن به

 موجب به ، مستأجرموارد از بسیاری در اما گردد؛ می ذکر قرارداد درنیز  آن نامِ و می شود مشخص انعقاد قرارداد
و یا از آن  وارد آن به تا دهد دستور کشتی فرمانده به متعاقبا  و کند تعیین را بندری بعدا  که دارد اختیار قرارداد

 اختیار این بلکه ؛برشمرد شرط و قید بدون و مطلق را نمی توان انتخاب بندر امن در مستأجر اختیار. خارج شود
 از رشته یک ،ی حمل و نقل دریاییقراردادها در عموما   که این نخست. دارد شدن محدود امکان جهت دو از

 می تعیین جغرافیایی محدودۀ یک با همراه ،شود وارد ها آن به خاص سفر یک درکشتی می تواند  که را بنادر
 انتخاب را مشخص جغرافیاییِ محدوۀ آن درشده  واقع بنادر از یکی یا و بنادر رشته آن از یکی مستأجر و کنند
 و امن ،کشتی برای تا کند تعیین را بندری که شود می متعهد ،قرارداد موجب به مستأجر که این دوم. نمایدمی 
 خواهد مسئول کشتی مالک مقابلِ  در ،است امن نا که برگزیند را بندری مستأجر لی چنانچهو .باشد خطر بی
 برخیاثر بُروز در پس از صدور دستور  ولی بوده امن دستور صدور زمان در و معقول طور بهبندر  اگر پس. بود
  31.باشد نمی مسئول و نشده تعهد نقضِ مرتکب مستأجر ،شود امن نا منتظره غیر و عادی غیر حوادثاز 

 در که است یبنادر یا بندر از استفاده و معرفی ،یزمان یدر چارترها مستأجر قراردادیِ مهم تعهدات از یکی     
 قراردادهای در امن بندر معرفی به تعهد همیشه. کندایفا می  اساسی نقش ،کالاها و کشتی امنیت و سلامت حفظِ
 واگذار مستأجر به را خود کشتیِ تجاری مدیریت ،موجر که زیرا ؛است برخوردار بیشتری اهمیت از زمانی اجارۀ
 بهتواند استناد و استفاده از عبارات ناظر بر قراردادهای حمل و نقل دریایی کشورها می در ضمن،  .کند می

 ممکن تعهد این بینابینی ماهیت دلیل بهدر حقیقت،  .گیرد قرار امن بندر معرفیتعیین و برای  حل راه یک عنوان
 قرارداد ثبات امن، بندر معرفی عدم صورت در کشتی مالکِ فسخِ حق به تصریح با سفری اجارۀ قرارداد در است
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این وضعیت  اما. برهاند قراردادی قیود سایر از را خود قرارداد، فسخ با مالک و بخورد به طور کامل به هم اجاره
 داده امکان این مستأجر به ،مذکور قرارداد در .باشد می با تفاوت چشمگیری همراه زمانی، اجارۀ قرارداد مورد در
  32.نماید حفظبه هر طریقی  را قرارداد جایگزین، بندر یک معرفی با تا شود می
 بودنِ  امن نا صورت در که است این گردد، می مطرح دریایی حقوقدانان از برخی جانب از گاهی که سوالی     
 بندر قبول به مکلف کشتی مالک آیا مستأجر، جانب از جایگزین بندر معرفی و کالا تخلیۀ جهت اولیه بندر

 لیقا زمانی و سفری چارتر قراردادهای میان موارد، این با برخورد در 33«ویلسون پرفسور» بود؟ خواهد جایگزین
 تقاضای اجرای به مکلف کشتی مالک زمانی، اجاره قراردادهای در که کنند می استدلال و باشند می تفکیک به

بر اساس حقوقِ خود در مفاد  یکه مالک کشت یاما در صورت .است جایگزین بندر سوی به حرکت در مستأجر
کند، مکلف  یکالا خوددار هیتخل ای یریبا استناد به بند خطرات جنگ از ورود به بندرِ بارگ یقرارداد چارتر زمان

 یاولهمحم چیبُروز جنگ، ه مِ یب ۀبندر به واسط یاست موضوع را فورا  به چارترر اطلاع دهد. البته در صورت نا امن
در مورد قصد  یاطلاع ،یکشت ۀقبلا  به اجاره کنند نکهینخواهد شد؛ بدون ا هیتخل یگرید نِیگزیبندر جا چیدر ه

را  گریبندر امنِ د کیتواند از چارترر بخواهد تا  یم یکار داده شده باشد. لذا، مالک کشت نیانجام ا یموجر برا
آن  ،یدرخواست نیچن افتیدرساعت پس از  48در مدت  أجرکه مست ی. در صورتدینما یکالا معرف یۀتخل یبرا

صورت،  نیکند. در ا هیبه انتخاب خود تخل یگریمحموله را در هر بندر امن د باید یرا انجام ندهند، مالک کشت
اجاره  یدر قراردادها یباشد. ول یبه حساب چارترر م نیگزیدر بندر امنِ جا هیتخل یها نهیها و هز سکیتمام ر

ردِّ بندر  ایبه قبول  ریّمخ یشده است، مالک کشت نییتع ۀدو نقط نیدر ب منیا ییایآن، سفر در یِکه بنا یفرس
  34مستأجر خواهد بود. یاز سو نیگزیجا

 کشتی» گوید می که ها آن در معمولِ شرط به چارتر، قرادادهای در امن بندر تشخیص معیارهای دیگر از     
می  اشاره« .بماند شناور آب روی کامل ایمنی با بتواند که جایی یا ورفت و آمد کند  امن و خوب بنادر بین باید

 این و است امن نا شدید مه یا طوفان وجود علت به که بفرستد بندری به را کشتی ،مستأجر اگر پس. نماییم
 در ،نمونهبرای . شود می موجر به خسارت پرداخت مسئول چارترر باشد، نداده اطلاع کشتی مالک به را موضوع
 اعزام کالا حمل جهت کانادا در 36«چات» به کشتی یک 35«کُرپن شیپینگ مونتورو علیه برگلوند تیچ» قضیۀ
 اینکه استناد به کشتی مالکین. نشیند می گِل به طوفان و شدید باد وزش اثر بر بارگیری، هنگام و گردد می
 خطر اعلام از نیز مستأجرین و بوده کشتی به بد هوای اعلام برای ارتباطی وسیلۀ و پناهگاه فاقد بارگیری بندر
 ،نهایت در. کردند شکایت اند نموده کوتاهی ،خطر وقوعِ امکان یا و بدی هوای چنین مورد در کشتی فرمانده به

 داده اطلاع ذیل موارد کشتی به آنکه مگر است؛ نبوده امن ،بندر که نمود عنوان پرونده جوانبِ بررسی با دادگاه
 :باشد شده
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 زیرا د؛نباش تکیم هوا و آب وضعیت از اطلاع کسب برای خود تخصصیِ و فنی منابعِ به بایدها  کشتی( الف
 .رسد نمی ها آن به خشکی طریق از تنها خصوص، این در لازم اطلاعات

 .باشد می امن نا کشتی ماندن برای نظر مورد بندر شدید، باد و طوفانی هوای در( ب
( الف) مورد نسبت به و رساندند کشتی فرمانده اطلاع به را( ب) مورد فقط مستأجرین چون جوانب، جمیع با پس
و با وجود  دیمعقول عمل نما ریغ ،یاگر فرمانده کشت یول .شدند قلمداد مسئول بودند نداده اطلاعی گونه هیچ

صورت، چارترر مسئول  نیشده توسط مستأجر وارد شود در ا یبه بندر معرف ،یاطلاع داشتن از خطر احتمال
   37نخواهد بود. یخسارات وارده به کشت

 بند اینهمیشه  که نمود عنوان باید 39«چارتر قراردادهای» در 38«امن اسکله یا بندر شرط» خصوص در     
 می قرار مختلف کشورهای قضایی محاکم ارزیابی مورد شده، حادث قضیۀ احوال و اوضاع به توجه با ادیدقرار
 این بر. داشت اشاره 40«شیپینگ فرسکاتی علیه سیتگو آسفالت پالایش» قضیۀ به توان می ،مثال برای. گیرد

 به ،2020 مارس 30 در خود نهایی رأی صدور زمان تا 2004 سال از آمریکا متحدۀ ایالات عالی دادگاه اساس،
 41«دلِاوِر» رودخانۀ در کشتی یک بدنۀ پارگی واسطۀ به نفت نشت از ناشی پاکسازیِ های هزینه مسئولیت
 به پاکسازی هزینۀ مسئول( فِرسکاتی کشتیرانی شرکت) کشتی مالک این پرونده، در. کرد رسیدگی نیوجرسی

 42«0919 سال نفتی آلودگی قانون» موجب بهکه آن ها اعتقاد داشتند  اما شد؛ دلار میلیون 140 از بیش مبلغی
 البته. است گرفته عهده بر نیز را آن نقل و حمل مسئولیتپس  داده، سفارش را محموله سیتگو شرکتچون 
 مبهمِ  زبان در توان می را مذکور پروندۀ اختلاف فصل و حل به رسیدگی روند شدن طولانی در اساسی مشکل

 از. نمود عنوان امن اسکلۀ بند در 44«لازم دقت» و 43«ضمانتنامه» نی همچونواژگا تفسیر پیرامون قراردادی
 دنبال را هدفی چه دقیقا  ،امن اسکلۀ شرط قراردادن به نسبت طرفین دهد نشان که بیرونی شواهد ارائۀ سو، یک
 کنندۀ اجاره تا شد می باعث که ضمانت یک عنوان به قراردادی شرط این شناسایی ،دیگر طرف ازو  کردند می

 بی دچار کشتی ناوبرینحوۀ  در کشتی فرماندۀ چنانچه یا و نماید عمل تقصیر بدون و احتیاط با اگر یتح کشتی
 های چالش با را قراداد تفسیر ،شدند می خسارت پرداخت متحمل به صورت تضامنی دو هر گردد، احتیاطی
 هر خطای و تقصیر اثبات بدون باید کشتی فرماندۀ و چارترر ،صورت این در زیرا ؛ساختمی  مواجه ای عدیده
 45.می پذیرفتند را کشتی به احتمالی خسارت مسئولیت قراردادی، مبهم شرط این وجود با تنها و ها آن از یک

این سوال به ذهن قضات رسیدگی کننده به پروندۀ مذکور  متحده، ایالات دریانوردی فدرال قانون با رجوع به
 وظیفۀ یا کشتی ایمنی برای تضمینیمی تواند  سفری چارتر قرارداد یک در امن اسکلۀ بند آیا که شدر دمتبا
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 سونیا قاضی» سرانجام ،بررسی ها سال از پس خیر؟ یا رود شمار به چارترر و کشتی فرماندۀ برای لازم احتیاط
 ملزم را قراردادی طرف سفری، چارتر قرارداد در ایمن اسکلۀ بند که داشت ابراز عالی دادگاه به 46«سوتومایور

. نماید ایجاد ایمنی ضمانت تواند می خود موضوع، این و کند تعیین کشتی برای ایمن ای اسکله تا سازد می
 وظیفۀ بند، این که دریافت و داد قرار بررسی مورد را چارتر قرارداد در امن اسکلۀ بند متن ابتدا دادگاه، پس

 طولانی و زیاد های بررسی از پس عالی دادگاه در نهایت،. است داده قرار چارترر عهدۀ بر را ایمن اسکلۀ انتخاب
 و سیتکو بین شده ایجاد قراردادیِ زبان گرفت تصمیم ،2 به 7 اکثریتِ رأی با و کننده رسیدگی هیأت مدت

 ،نتیجه در و آورد فراهم کشتی برای را ایمن ای اسکله تا بوده موظف سیتکو، حاکی از آن است که فرسکاتی
         47.باشد می خسارت جبران و نفت نشت مسئول

 المللی بین دریایی نقل و حمل چارتر قراردادهای اقسام در امن بندر معرفی و . تعیین3

 ظرف را کالاها ،کشتی آمادگی اعلام از پس تا گردد می متعهد کشتی اجارۀ قرارداد موجب به مستأجر     
جمله  از مطمئن بنادر هب کالا ارسال لزوم خصوص، این در. نماید تخلیه آن از یا بارگیری کشتی در معینی مهلت
 قرار استفاه مورد یسفر و زمانی اجارۀ قراردادهای در گسترده طور به که به شمار می رود مهمیبسیار  شروط
 تبع، به و دشو می مطرح متفاوت های صورت به سفری و زمانی تررچا یهاقرارداد در شرط این. گیرد می

 . گردند می گردییک از متمایز ای گونه به قراردادها، این از یک هر در چارترر های مسئولیت و وظایف
 پیرامون آن مستأجر مسئولیت و سفری چارتر قراردادهای در امن بندر تعیین. 3.1

 کالا بارگیری یا تخلیه جهت باید کشتی که است بندری سفری، چارترهای در مهم مسایل و نکات از یکی     
 زمان همان دربندر مربوطه  ،موارد بعضی در. پذیرد می صورت روش دو به بندر این تعیین. شود وارد آن به

 قرارداد، موجب به موارد از بسیاری در اما. گردد می درج قرارداد در آن نامِ و می شود مشخص قرارداد انعقاد
 مستأجر اختیار. دهدب را آن به ورود دستورِ کشتی ۀفرماند به و کند تعیین را بندری بعدا  که دارد اختیار مستأجر

 نخست. گردد محدود تواند می منظر دو از اختیار، این بلکه نیست؛ شرط و قید بی و مطلقهمیشه  زمینه، این در
تعیین  مشخص را برای ناوبری جغرافیایی محدودۀ یک یا و بنادر از رشته یک خاص، سفری برای قرارداد در

 محدودۀ آن درشده  واقع بنادر از یکی یا و بنادر رشته آن از یکیکه  استدر اق مستأجر ،صورت این در. می کنند
 برای که گردد بندریو معرفی  انتخاب به متعهد قرارداد، موجب به مستأجر دوم. کند انتخاب را جغرافیایی
 به تخلیه و بارگیری برای بندر یک تعیین اختیار تنها ،چارتر قرارداد در اگر هتالب. باشد خطر بی و امن کشتی،
 تعهد یک اراید مستأجر هم، صورت این در باشد؛ ساکت بندر، بودن امن مورد درقرارداد  و شود داده مستأجر
 نماید انتخاب را بندری و نکند عمل خود تعهد به مستأجر چنانچه. خواهد بود بندر بودن امن بر مبتنی ضمنی

 سوالحال این  گردد. می خسارت پرداخت به مکلف و بوده مسئول کشتی، مالک مقابلِ در ؛است امن نا که
 به و کند می مشخص را بندری مستأجر، که زمانی آیا باشد؟ امن در چه زمان باید بندر که شود می مطرح
 می آن وارد کشتی و گیرد می قرار استفاده مورد بندر، که زمانی یا دهد می را آن به ورود دستورِ کشتی فرمانده
 امن بر مبنی مستأجر تضمین و تعهددر خصوص  اول نظر اساس بر. است شده بیان نظر دو زمینه، این در شود؟
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 اجرا و رعایت تعهد، آیا که کرد قضاوت باید زمان این مبنای بر و می باشد دستور صدور زمان منظور بندر، بودن
 روزبُ اثر در بعدا  ولی بوده امن دستور، صدور زمان در معقول طور بهبندر مربوطه  اگر ،بنابراین. خیر یا است شده
 و نشده تعهد نقض مرتکب مستأجر گردد، امن نا( دستور صدور از پس) منتظره غیر و عادی غیر حوادث برخی
 دارد زمانی در بندر بودن امن به اشاره تعهد این دوم، نظر به موجب یتی برای وی در پی نخواهد داشت.مسئول
 و تعیین هنگام در خبندانیوجود  لیدلبه  بندر یک که دارد وجود امکان این لذا .گیرد می قرار استفاده مورد که

  48.شود تمام و رفته بین از استفاده، زمان در یخبندان اما باشد؛ امن نا آن، به ورود دستور صدور
بین المللی  نقل و حمل در مستأجر مسئولیت جهت از چارتر قراردادهای در امن بندر تشخیص و تعیین     

 و ها ظرافتهمواره از  بپیوندد؛ وقوع به هحوز این در دارد امکان که متعددی قضایای ایجاد واسطۀ به دریایی
 می عنوان الذکر فوق اولِ نظر بیان از پس ،49«اسکراتون»قاضی. بوده است برخوردار خاصی های پیچیدگی

 در بایست می حتما  بندر که نیست این مستلزم باشد؛ امن دستور، صدور زمان در باید بندر که شرط این»: کند
 غیر وقایعِ وجود عدم صورت در و ورود زمان در بندر اگر که این ویژه به. تلقی گردد امن ،خاص لحظۀ آن

 اما باشد امن نا دستور، صدور زمان در بندر اگر پس. است کرده عمل خود، تعهد به مستأجر باشد امن منتظره
 شود این از مانع منتظره غیر ه ایحادث چنانچه صورت این در ؛گردد برطرف بندر به کشتی ورود از قبل ،مانع
مطلب  نیا ،حقیقت در .«شد نخواهد قلمداد مسئول و نبوده تعهد ناقض مستأجر برگردد، امن حالت به بندر که
انتظار داشتن  زیرا ؛رسد می نظر به قبول قابل که است مطلبی و کرد عنوان اخیر نظر دو بین جمعِ توان میرا 

به دلیل  همیشه محال خواهد بود. باشد امن آن به کشتی ورود هنگام صدر در صد که مستأجر تعیین بندری از
 و بندر تعیین هنگام در دیگر سوی از و نیست پذیر امکان قطع طور به بینی پیش چنین ،طرف یک از این که
 ساخته امن نا را آن که ای حادثه ولی شود امن نا مختلف علل به بندر است ممکن آن، به ورود دستور صدور
 در بندر و شده طرف بر مانع آن تا رود می انتظار هم معقولی طور به و است گذرا و موقتی ای حادثه مسلما 
  50.باشد امن کشتی ورود زمان
 بر. کرد رجوع مورد هر در موجود خاص احوال و اوضاع به بیشترباید  خیر، یا هست امن یبندر آیااینکه      
 در بندر شرایط نیز و شود انجام بندر آن در است قرار که کاری کشتی، نوع همچون متعددی عوامل ،اساس این
 یک برای گوناگون شرایط دری بندر است ممکن ،نتیجه در. مورد ارزیابی قرار می دهند را نظر مورد زمان

 تعیین را بندری سفری، چارترهای در مستأجر اگر افزون بر این،. باشد امن نا دیگر، کشتی برای و امن کشتی،
 عمل آن در ماندن باقی یا ورود به نسبت مسامحه، یا غفلت روی از هم کشتی فرمانده و است امن نا که نماید
 دیگر تأمل قابل نکته. داشت نخواهد کشتی به وارده خسارات قبال در مسئولیتی مستأجر ،صورت این در کند
. هدایت کند شده تعیین بندر به را کشتی باید کشتی مالک مستأجر، توسط تخلیه بندر تعیین از پس که است آن
 نمایندۀ یا کشتی مالک صورت این در آیا نباشد؛ امن مزبور، بندر اگر که شود می مطرح مجددا  سوال این حال
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 ،هم مورد این با ارتباط در ؟می باشد آن اجرای به ملزماینکه  یا و نکند اجرا را مستأجر دستور تواند می ایشان
 یا کشتی مالک آن، شدن امن نا صورت درو  امن بندر تعیین از پس اول، نظر مبنای بر. دارد وجود نظر دو

 و کرد اجرا را دستور معقول، طور به اگر اما ورزد؛ب امتناع دستور اجرای از تواند می( کشتی فرماندۀ) او نمایندۀ
 از آن قبول و تخلیه بندرِ تعیین از پس دوم، نظر مبنای بر. است مسئول مستأجر شد، کشتی متوجه خسارتی
 نماید؛ امتناع آن به رفتن از بندر، امنی نا علت به ندارد حق کشتی مالک ایشان، نمایندۀ یا کشتی مالک طرف
 در. خواهد داشت را کشتی به وارده خسارت مطالبۀ حق ،صورت این در و شود بندر آن وارد است موظف بلکه
 در اغلب شده، تعیین بندر به ورود بر مبنی کشتی مالک مطلق تعهد کردن مقید و محدود برای ،مورد این

 توسط که بندری یا قرارداد در مذکور بندر به باید کشتی که موضوع این ذکر از پس سفری چارتر قراردادهای
 کیراحت به آن نزد الیتا آنجا که بتواند )ممکن است( با خ ای» عبارت شود، وارد گردد می تعیین مستأجر

 گردد؛ شده تعیین بندر وارد نتوانست کشتیاگر  یخبندان، نظیر موانعی وجود تلع به تا را می آورند 51«شود
به انجام  آنجا دررا  کالا تخلیۀ و کند هدایت امن بندر ترین نزدیک به را آن بتواند او نمایندۀ یا کشتی مالک
 در. دش قائل تفکیک شود می مواجه ها آن با ورود هنگام کشتی که موانعی بین باید زمینه این درالبته . رساند

 معقولی مدت برای است موظف کشتی فرماندۀ یا مالک باشد یموقت عامل بازدارندۀ یک مربوطه مانعِ که صورتی
 صورت در و شود برطرفنامساعد(  یجزر و مدها و دیشد یبودن آب، بادها یاز ناکاف )اعم مانع تا کند صبر
 و بکشد انتظار معقولی غیر مدت برای نیست ملزم کشتی مالک مورد، همین در. گردد بندر وارد مانع شدن زایل
 اگر ولی. شود وارد بندر ترین نزدیک به معقول مدت یک گذشت با و مانع نشدن برطرف صورت در تواند می
 امن نا ،متعارف غیر زمان مدت برای یا میدا طور به را نظر مورد بندر که باشد موانعی جمله از آمده پیش مانع

 با فاصله کمترین که محلی طرف به را کشتی دارد حق مانعی چنین روزبُ محض به کشتی مالک است ساخته
  52.نماید هدایت است، داشته نظر مورد بندر
 رود نمی بین از و داشته وجود مدیدی زمان مدت یا و است شده ایجاد دائمی طور به مانع که مواردی در     
 و کنند استنکاف شده، تعیین بندر در کالا تخلیۀ و گرفتن پهلو از قادرند صورتی در او نماینده یا کشتی مالک

 نداشتهمزبور  بندر وضعیت از اطلاعاتی و علم هیچگونه که نمایند تخلیه امن بندر ترین نزدیک در را محموله
 کارخانه علیه متکالف» قضیۀ در مثال برای. قرار نگیرد بینی پیش قابل حوادث در زمرۀ هم موضوع و باشند
 که آنجا تا یا 55«آزوف دریای» در 54«تاگرانوگ» به انگلستان آهنِراه های ریل از ایمحموله ،53«بریتانیا آهن

 56«کِرچ»به کشتی ورود با دسامبر ماه ۀنیم در. گردید حمل شود، نزدیک آن به راحت خیال با توانستمی کشتی
 از عظیمی تودۀ با آزوف دریای که شد مشخص ،(است منتهی آزوف دریای به سیاه دریای از که هاییتنگه در)

 کِرچ دررا  محمولهمجبور شدند تا  لذا .ماند خواهد طور همین نیز آینده بهار تا احتمالا  و گردیده مسدود یخ
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 را کالا تخلیۀ بابت ۀ حملکرای دریافت استحقاق مالک کشتی که داد حکم چنین بدوی، دادگاه 57.نمایند تخلیه
 سال، وقت آن در آزوف یدریا یخبندانِ زیرا ؛ندارد( فوآز دریای دهانۀ در بندری) امن بندر ترین نزدیک در

 لرد» پرونده قاضی ،بنابراین. کنند بینی پیش را آن توانستند می( کشتی مالک و مستأجر) طرفین که است امری
 انسداد، شود گفته این از بیش نیست لازم که کرد عنوان کشتی مالک علیه بدوی دادگاه رأی تأیید با 58«کولریج
 نمی و دهد رخ زده یخ دریایِ به سفر در کشتی هر برای قراردادی هر در توانسته می امر این و بوده موقتی
 در» عباراتاستفاده از  جای به قراردادها قبیل این تمام در ایشان نظر با توجه به پس. نمود اجتناب آن از توان
 نزدیک آن به راحت خیال با بتواند کشتی که جایی تا» عبارتِ از، بهتر آن است که «آنجا و سپس» یا «زمان آن
  59.نمود استفاده «شود

در به طور ضمنی استاندارد حمل نقل دریایی در می یابیم که شرط بندر امن  فرم هایبا نگاهی اجمالی به       
بند یخ در قرارداد سفری »در قرار گرفته است. به عنوان نمونه، قراردی همه آن ها به عنوان یکی از شروط 

سه بند  نیشود، ا یریبه بندر بارگ یکشت دنیمانع از رس خیکه  یدر صورت»چنین آمده است  60«2005بیمکو 
 دوم،. دنکن یرا معرف نیگزیجا بندر امن و قابل دسترسِارائه می دهد. اول، یک اجاره دهندگان  یبرا راهکار را
اعلام سوم، . می باشدبندر قابل دسترس  که گویا دیریدر نظر بگ یکه زمان استراحت را طور نمایندموافقت 

 ظرف دیانتخاب شده توسط چارتر کننده ها با نهیگزدر این صورت،  61«دارند.را  یچارتر پارتقصد لغو که  کنند
 ۀدهند که محمول یبیزمان داده شود تا ترت دیبه اجاره کننده ها با رای، زگرددساعت به مالکان اعلام  48 مدت
 یریاز محموله بارگ یکه بخش یدر مواردالبته  62.ردیقرار گآن ها در دسترس  نیگزیجا یریاز بندر بارگ نیجانش

دهند که می ها اطلاع  دهنده به اجاره نیمالکو یا  فرماندهمی باشد،  یکشت از یخ زدننگران  شده و فرمانده
 63.کندمکان امن حرکت  نیتر کیبه نزد یکشت

و  64به موضوع بیماری های مسری مربوطبند  ،در فرم استاندارد بیمکو ناز موارد تعیین بندر ام یکی دیگر     
در واقع، . می باشداشاره در قراردادهای زمانی و سفری  و اجاره کننده یکشتمالک شیوۀ تقسیم مسئولیت بین 

 تیممنوعحمل و نقل دریایی به اوج خود رسید و ناامنی بنادر را از بر  19-دیکوو یریگهمه ریتأثاین مهم با 
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بر همین  ساخت.چالش های عدیده ای مواجه با  ماه ها یبرا آن هاخدمه ورود به بنادر گرفته تا  هایورود کشت
در  ایادامه دهد  ییبه جا ستیمجبور ن یکشت کیکه  کندیحکم ماساس، بند فرعیِ ب فرم استاندارد بیمکو 

 لیتبد )ناامن( دهید بیآس ۀبه منطق چارتر پارتی خِیپس از تار مالک یِمنطق صیبماند که به تشخ یباق یمکان
بندر به  نیاگر ا ه،یبه بندر تخل دنیبعد از رس ایکند که قبل  یم انیبند )د( مطابق با بند )ب( بدر ادامه،  65.شود

را در  یگریتواند از اجاره کننده درخواست کند تا بندر امن د یشود، مالک م یتلق دهید بیآس ۀعنوان منطق
نتواند در  کشتی اخطار از طرف مالک افتیپس از دراگر چارترکننده البته  66قرارداد اجاره معرفی کند. ۀمحدود
هر  ایو که محموله  ردیبگ میتصم تواندی، مالک منماید یرا معرف نیگزیبندر امن جا کیساعت  48عرض 
 یم هیتخل او یِبندر امن انتخاب درحمل و نقل  دقراردا یو بندها طیشرا تیبا رعاۀ باقی مانده در کشتی محمول
ذکر  ۀخارج از منطق یهر بندر ای یریاز بندر بارگ ریغ یمحموله در هر بندر هیدر صورت تخلبنابراین  67شوند.

را از چارتر کننده  هیتخل نیاز حد چن شیب یها نهیحق را خواهند داشت که هز نیشده در چارتر، صاحبان ا
پس . ندینما افتیدر، است شدهحمل  هیمحموله به بندر تخلبه مثابه اینکه را  یمطالبه کرده و کل مبلغ پرداخت

مقررات بیمکو در صورت بُروز بیماری های عفونی و عدم شناسایی یا  بر اساس مقرراتمی تواند مسئولیت 
 یمجبور م یمالک کشت ،لذاشود.  میتقس یاجاره کنندگان و مالکان کشت نیب تعیین بند امن در قرارداد سفری

را  از حد شیب یها نهیهز یتکه در ابتدا مسئول یزمان ژهیدقت لازم را انجام دهد، به و یبه طور مؤثرتر گردد
قضایای مختلف، ظرافت ها و پیچیدگی های به وجود با توجه به مطالب مطروحه،  ،نتیجهدر  68.دارد نیز بر عهده
انتساب مسئولیت به مستأجر یا  شیوه های مختلفی از یچارتر سفر یبندر امن در قراردادها نییتعآمده برای 

 می گردد. مالک کشتی توجیه 
  زمانی اجارۀ قراردادهای در چارترر اصلی های مسئولیت از یکی عنوان به امن بندر معرفی. 2.3

 69.به شمار می آید الملل نیتجارت ب ۀدر عرصپایبندی به تعهدات قراردادی، همواره از مسایل مهم حقوقی      
ناشی از  ادعاهایبر طرفین  تیمسئولبیشتر به  حمل و نقل بین المللی دریایی،حوزۀ ی در قرارداد مناسبات
 برای یزمان ۀاجار یدر قراردادها به طور معمولکه  کندیم اشارهکننده و اجاره یمالک کشت نیمحموله بتحویل 

                                                           
6 5. Subclause (b) dictates that a vessel is ‘not obliged to proceed to or continue to or remain at 

any place which, in the reasonable judgement of the Master/Owners, becomes an Affected Area 

after the date ofthe Charter Party’. 

6 6. Subclause (d), in accordance with subclause (b), states that prior to or after the arrival at the 

port of discharge, should this port be deemed as an affected area, the owner may elect to request 

the charterer to nominate another safe port inside the range of the Charter Party. 

6 7. after the receipt of notice from the owner, if the charterer fails to make a nomination of an 

alternative safe port within forty-eight hours, the owner may elect to discharge the cargo or any 

cargoremaining on-board in case of uncomplete discharging to a safe port of their election abiding 

the terms and clauses of the contract of carriage.  

6 8. Boviatsis, M. “Legal assessment of BIMCO’s infectious or contagious diseases (IOCD) 
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 اجارۀ قراردادهای در مالک کشتی اصلیِ تعهد 70.شود یگنجانده مچنین مسئولیت هایی  یبند میتقس مِیتنظ
. دهد تحویل چارترر به مقرر مکان و موعد در را قرارداد طبق شده مشخص و معلوم کشتیِ که است آن زمانی

 به با همان اوصاف را کشتی و پرداخته را منفعت این از استفاده اُجرت تا است موظف نیز مستأجر مقابل، در
 و بپردازد مشروع و مجاز تجارتِ به تنها که است متعهد مستأجر زمانی، چارترهای در هتالب. برگرداند موجر

 مستأجر ،همچنین. ورزدب اهتمام هم، خطرناک کالاهای بارگیری عدم به نسبت و کرده بارگیری را مجاز کالاهای
 آن هستند مختار قرارداد طرفین اگرچه. کند صادر را خطر بی و امن بنادر به ورود دستور که گردد می متعهد
 فرم از یکی که است آن معمول اما نمایند؛ تنظیم را کشتی زمانی اجارۀ قراردادهای دانند، می صلاح که طور
 فرم مانند انگلستان کشتیرانیِ اتاق اسناد شورای تأییدِ مورد معینِ زمان برای اجاره قرارداد مخصوص های
 فرم 2 ماده نمونه، برای. دهند تغییر را آن نیاز، صورت در و کرده انتخاب را 72«بالتایم» فرم یا و 71«ترانزیتین»

 حمل برای مشروع و قانونی تجارت در می بایست کشتی»: که دارد می مقرر زمینه این در بالتایم استاندارد
 با حال همه در بتواند کشتی که هایی مکانآن دسته از  یا و امن بنادر بین تنها و با چنین اوصاف ییکالاها
بدین گونه  حقیقت،در  «.گیرد قرار استفاده مورد و شود گرفته کاره ب بماند؛باقی  شناور آب رویبر  کامل ایمنی

 تعهدات و اختیارات 73.شودمذاکره وارد  یبا مالک کشت تواندیم یزماندر قرارداد اجارۀ کننده اجاره است که
 74«غرامت تضمین و( کشتی از استفاده) کارگیریه ب شرط» عنوانِ تحت زمانی، چارتر های فرم در مستأجر
  75.باشد می امن بنادر بین تردد به تعهد شده، دانسته بند این مشمول که مواردی از یکی و است آمده

 این در شد، عنوان سفری چارترهای در امن بنادر بین آمد رفت و خصوص در تر پیش که مطالبی و نکات     
 امن بنادر بین تردد به تعهد پیرامون مهم نکتۀ دو ذکر به به نظر می رسد لازم اینک ولی است؛ صادق نیز جا
 المللی بین نقل و حملدر حوزۀ  76«اِورگیوِن»نظیر قضیۀ  را متعددی قضایای که کنیم اشاره زمانی چارترهای در

 بین باید کشتی که شود می شرط زمانی چارترهای در گاهی ،. اول اینکهبا خود به همراه داشته است دریایی
 به شرط موارد از یکی ،واقع در. نماید عبورومرور طرفین توافقِ مورد و معین تجاریِ محدودۀ یک در امن بنادر

. کند استفاده توافق مورد های محدوده در تنها کشتی، از مستأجر که است آن غرامت تضمین و کشتی کارگیری
 توافق مورد محدودۀ از خارج در را ای منطقه به ورود دستور مستأجر، اگر که شود می مطرح سوال این حال
 این به پاسخ در برخی خیر؟ یا بود خواهد دستوراتی چنین اجرای به ملزم کشتی فرماندۀ آیا باشد؛ کرده صادر
 ملزم کشتی فرمانده سفری، چارتر در می گویند و اند شده تفکیک به قائل زمانی و سفری چارترهای بین سوال،

 چارتر در ولی باشد؛ نمی خسارت پراخت مسئول مستأجر کرد، تبعیت اگر و نیست دستوری چنین از تبعیت به
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بر همین اساس، عدم انتخاب  .گردد می وارده خسارت پرداخت مسئول مستأجر و دارد وجود الزام این زمانی،
مسیر رفت و آمد مناسب برای کشتیِ اوِر گیوِن منجر شد تا با حکم دادگاه مصر، کشتی مزبور توقیف شود و 

حدود  به توجه با که در می یابیم مذکور شرط جهات و علل در دقت با 77.چارترر مسئول پرداخت خسارت گردید
. کند اجرا را ایشان دستورات بایست می و دارد قرار او اختیار تحت کشتی فرماندۀ قرارداد، در مستأجر اختیارات
 به طور دقیق دهد؛ب را ها آن در واقع بنادر به ورود دستور تواند می مستأجر که تجاری های محدوده ،همچنین
 کرد، صادر هم اگر و نماید صادر را دستوراتی تواند نمی مستأجر ختیارات،ا محدودۀ این از خارج و شده مشخص
  .کند اجرا را ها آن ندارد الزامی هیچ کشتی فرماندۀ
 امن بندر پیرامون شناسایی و معرفی جدید و ثانوی تعهد یک دارای زمانی چارترهای در مستأجر ،دوم اینکه     
 امن بندر یک به ورود دستور کشتی به و کرد عمل خود اولیۀ تعهد به مستأجر اگر که توضیح این با. باشد می
 تحت مستأجر ،حالت این در ؛شد امن نا سمت آن به کشتی حرکت و دستور صدور از پس بندر آن اما بدهد، را

 زمان آن در که بندری به کشتی اعزام برای جدید دستور صدور و اصلی دستور کردن لغو بر مبنی جدیدی تعهد
 ایجاد است بندر داخل کشتی که زمانی در امنی نا شرایط و وضعیت اگر ،همچنین. گیرد می قرار ،باشد امن

 جدیدی تعهد تحت مستأجر ،صورت این در کند؛ اجتناب خطر از بندر ترک با تواند می هنوز کشتی اما گردد،
 زمان آن در که بندری به کشتی اعزام برای جدیدی دستور صدور و بندر ترک برای دستور یک صدور بر مبنی
 مترقبه غیر ه ایحادث و باشد نداشته وجود دیگری بندر تغییر امکان عمل، در اگر ولی. قرار می گیرد است، امن
 همان در خساراتی( خطر آن اثر در) مزبور کشتی به اگر یتح ،حالت این در ؛بپذیرد صورت اجتناب قابل غیر و

 لذا بدین علت است که در قراردادهای اجاره زمانیِ .داشت نخواهد مسئولیتی مستأجر شود، وارد اولیه بندر
، شروطی در قالب شناسایی و تعیین بندر امن از سوی چارترر گنجانده می شود تا هرچه بیشتر مختلف یکشورها

 78کاسته شود.از منازعات پیش آمده در عرصۀ حمل و نقل بین المللی دریایی 
 اجاره شرط این به زمانی چارتر قرارداد طبق کشتی یک ،79«امپرساکابانا علیه شیپینگ کودرس» پروندۀ در     
 اجاره بالتایم استاندارد فرم اساس بر مزبور کشتی ،واقع در. دهد قرار استفاده مورد را امن بنادر تنها تا بود شده

. کند بارگیری بصره به حمل برای کوبا در را سیمان محموله تا شد داده دستور دهندگان اجاره توسط و گردید
 رسید هبصر بندر به 1979 اوت 20 تاریخ در و نمودحرکت  مربوطهبه سمت بندر  مستأجرین دستور طبق یکشت
 ایران میان جنگ وقوع دلیل به کالا تخلیۀ از پس اما. انجامید طول به سپتامبر 22 تاریخ تا آن محمولۀ تخلیۀ و
 کشتی خروج برای ماهه 6 تأخیر دلیل به مستأجرین از مالکین ،اساس همینبر . نشد بندر ترک به قادر عراق، و
 :داد نظر چنین قضیه این خصوص در انگلستان عیان مجلس. کردند خسارت پرداخت تقاضای بصره، بندر از
 کشتی ورود از بعد اما باشد؛ امن بندر مذکور که کردند می بینی پیشرا تعیین نموند،  بصره بندر که زمانی در»

                                                           
7 7. Cha, Jaeung, Jinwoo Lee, Changhee Lee, and Yulseong Kim. “Legal Disputes under Time 
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 تعیین بر مبنی جدید دستور صدور که آنجا از ،پس. شد امن نا بندر ،منتظره غیر و مترقبه غیر حوادث بُروز و
 دیگری امنِ بندر معرفی برای ای ثانویه تعهد ،هم مستأجرین ظاهرا  و رسید می نظر به اثر بی ،دیگر امنِ بندر

 80.نشدند قلمداد خسارت پرداخت مسئول ها آن ،نتیجه در ؛نداشتند
 منتفی را دریایی سفر کُل که باشد حدی به آن ترک در تأخیر بندر، یک در اگر زمانی چارتر قراردادهای در     
 ،81«گرین گارناک علیه اونیترامپ» پروندۀ در برای مثال. باشد می امن نا بندر که کرد عنوان توان می سازد
 سی می رودخانه در واقع 83«دسترهان» بندر در را اش محموله تا شد اجاره 82«بالتیمور» بندر در کشتی یک
 دلیل به اما رساند؛ پایان به دسترهان در را خود بارگیری کشتی، این. نماید بارگیری اروپا مقصد به پی سی

 افزایش معلول امر این ،در واقع. کند ترک آزاد دریای قصد به را بندر نتوانست ،رودخانه در آن آبخورِ کاهش
 را دسترهان بندر روزه، 37 تأخیر دلیل به کشتی مالکان. بود خانهدرو مخالف جریانات از ناشی رسوبات مداوم
 سرانجام. کردند دعوا اقامۀ کشتی معمول غیر و حد از بیش تأخیر علت به مستأجر علیه و دانسته امن نا بندری

 بودند معتقد و دادند رأی ها کننده اجاره نفع به ،85«کازانتزیس الکساندر» و 84«سلوین جان» منصوب، داور دو
. است امن نا بندر که داشت اظهار توان نمی ننموده منتفی را دریایی سفر کل شده، حادث تأخیر اینکه به توجه با
 با ،بنابراین 86.است نشده مرتفع معین یسفر اجاره قراردادهای برای موضوع اینهنوز  باید اذعان داشت که اما

 مشخص ،یچارتر زمان هایقرارداد انعقاد در موقع بنادراصولا  که  می گردد بیان شده عنوان مطالب به توجه
 یا بارگیری ی را جهتبنادر ،معین سفر هر یبرا که است قرارداد اجرای هنگام دربر همین اساس،  شوند. نمی
 حقوقدر  یاییدر یالملل نیب ییایمرتبط با حمل و نقل در نیوانق که نماند ناگفته. کنند می تعیینۀ کالا تخلی

 و تعیینحقوقیِ  آثار زیرا می باشد؛ همراه خاصی های پیچیدگی بابه طور معمول  کشورها، از برخی داخلی
 ها، آن داخلی محاکمِ قضایی های رویه به توجه با مختلف کشورهای حقوقی های سیستم در امن بندر معرفی
 می آورد.  وجود به گوناگون اختلافات بُروز برای را زمینه همیشه

 امن بندر معرفی و تعیین در انگلستان و ایران کشورهای قضایی . رویه4
 قراردادهای اهمیت ساییشنا و پذیرش دهندۀ نشان نفسه فی دریایی، اختلافات با رابطه در قضایی ه هایروی     
 چه هر را ما حاکم،م از صادره آرای بیشتر در قراردادی الزامات و رابطه تشخیص. هستند دریایی نقل و حمل
 .سازد می آگاه اختلافاتی چنین با برخورد در سایر کشورها قضایی ۀروی با بیشتر

 انگلستان کشور قضایی رویه و امن . بندر4.1

 خود به مخصوص های ویژگی با کشتی یک که است بندری انگلستان، ی کشورحقوقسیستم  در امن بندر     

 قضایی رویه واقع، در. برساند پایان به ایمن طور به را بارگیری و تخلیه عملیات و بگیرد پهلو آن، در بتواند
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 خصوصیات" مانند عواملی به ناظر بیشتر ،ییایدر المللی بین نقل و حمل اختلافات پیرامون مذکور کشور محاکم

 و صحیح دریانوردی وجود با حتی که یخطرات" نیز و "آن به خروج و ورود زمان در بندر بودن امن" ،"کشتی

 دستۀ در امن بندر معرفی به تعهد انگلستان، حقوق در. باشد می "نتوان از آن ها اجتناب نمود خوب دریانوردان

 ببرد؛ بین از را قرارداد تجاری کارایی بتواند مزبور تعهد نقض اگر که معنا این به. گیرد می قرار بینابین شروط

 هم آن) خسارت مطالبۀ حقاز  موجر ،باشد نداشتهی اثر چنین آن، نقضِ اگر اما. داشت خواهد فسخ حق موجر

 علیت رابطۀ احراز دارد اهمیت میان این در آنچه حقیقت،در . می گرددبهره مند  (به خود ضرر ورود اثبات از پس

 و عادی خطراتاز جمله  بندر در موجود خطرات اگر یعنی. است خسارت ورود و امن بندر معرفی عدم میان

 نا بندر معرفی به را شده ایجاد حوادث توان نمی دیگر هستند، اجتناب قابل ،مناسب ناوبری با باشند که طبیعی

 به وارده خسارتکه  کنند می دقت حادثه روزبُ هنگام به انگلستانکشور  محاکم ،نتیجه در. نمود منتسب امن

 اگر زیرا ؛است پیوسته وقوع به کشتی دریانوردی قابلیت عدم سبب به یا شده ایجاد ،بندر امنی نا اثر در کشتی

 صورتی در ولی. است مالک کشتی به خسارتپرداخت  مسئول مستأجر ،باشد بندر امنی نا لحاظ به وارده خسارت

 مستأجر به وارده خسارت مسئول مالک کشتی ؛باشد دریانوردی قابلیت عدم ناشی از وارده به کشتی خسارت که

  87.شود شناخته

غفلت اما باید توجه داشت که  می رود.غفلت در زمرۀ درجات خطای کیفری به شمار  انگلستان، حقوق در     

سیستم حقوقی در  لذا 88.داشته باشدبا بی مبالاتی تفاوت های عدیده ای می تواند به دلیل ماهیت خاصش 

 می فصل و حل 89«مؤثر سببِ» ضابطۀ با بیشتر را دریایی مبادلات عرصۀ در آمده پیش قضایای کشور مزبور،

 زیرا ؛در نظر می گیرند حقوقی مبنای فاقد خصوص، این دررا  طرفین 90«تضامنی یا نسبی مسئولیت» و نمایند

 مسئولیت میزان ابتدا ،91«مشترک مسامحۀ و غفلت» دکترینِ مبنای بر و دریایی قضایای پیرامون انگلستان در

 ضابطه ،بنابراین. قرار می دهند رسیدگیرا مورد  دعوا ماهیت سپس و سازند می مشخصرا  طرفین از یک هر

 و اوضاع همه به توجه با به بندر امن یبر اعزام کشت یدستور مستأجر مبن اگر که است آنتشخیص  معیار و

 و غفلت واسطۀ به وی مسئولیت ،صورت این در باشد؛ خسارتورود  مؤثرِ سبب ،موجود شرایطبررسی  و احوال

 را سبب زنجیرۀ آن ها مسامحۀ و غفلت اگر ولی. شد نخواهد تلقی منتفی کشتی، کارکنان و فرمانده مسامحۀ

 در انگلستان به طور معمول محاکم اما. گردد نمی قلمداد مسئول وجه هیچ به مستأجر اینجا در ،نماید گسسته

 کشتی هانفرماند موقعیت به آمیز محتمسا نگاهی ،پیرامون اختلافات دریایی انگاری سهل اتهام باروبرو شدن 
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 ها کشتی مالکان و ها چارتررکننده سوی از زیادی فشارهای تحت که هستند ها آن ،موارد اکثر در زیرا ؛دارند

  92.گیرند می قرار

 بر. است شده تفکیک ییاینقل دردر حمل و  دایم موانع از موقت موانع انگلستان، محاکم قضایی رویۀ در     

 به تواند نمی چارترر باشد رفع قابل و موقتی گردیده، بندر به کشتی ورود مانعِ که ای حادثه هرگاه اساس، این

 اگر اما. بماند مانع رفع منتظر متعارف، زمانی دورۀ یک برای باید و نماید استناد امن بندر ترین نزدیک شرطِ

 ترین نزدیک شرطِ  به تا است ریمخ کشتی فرمانده ،صورت این در باشد دائمی خود، عُرفی معنای در مزبور مانع

این . کند اثبات قرارداد انعقاد زمان در را آن عدم یا بودن بینی پیش قابل نیست لازم و کند استناد امن بندر

زمانع  تا گردد مجبور بندر در شناور یک سوزی آتش اثر دری فرمانده کشت کهاست  حالتی مانندموضوع، ه

 ،شود بندر وارد نتواند مناسب عمقِ از برخورداری عدم دلیل به شناور چنانچهاما . بماند منتظربرطرف شدن مانع 

که حادثه ای  شود معلوم هرگاه ،صورت هر در. باشد منتظر بندر لایروبیِ انجام تا کشتی فرمانده نیست معقول

 و نموده استناد قرارداد در بندر ترین نزدیک شرطِ به فرمانده آن، رغم به وکه مانع را ایجاد کرده، موقتی بوده 

 است موظف و گردیده تقصیر دچار ی،دقراردا شرطِ اجرای در کشتی فرمانده اینجا در ،است کرده تخلیه را بندر

 نیز دموراژ دریافت مستحقدر این مورد،  و بپردازد بندر ترین نزدیک در را کالا سازی سبک و تخلیه هزینۀ تا

 تعهدِ  مورد در خاصی رویۀ و حکم زمانی، چارترهای برخلاف انگلستان کشور محاکم در ،همچنین. بود نخواهد

 شدۀ تعیین بندر بودن امن نا صورت در جدید امنِ بندر تعیین بر مبنی سفری چارترهای پیرامون مستأجر ثانویۀ

مگر آن که طرفین قرارداد به  ،اجاره کننده اکیدا  مسئول خواهد بود ی،سفر یچارترهاولی در  .ندارد وجود اولی

 93نحو دیگری با هم توافق کرده باشند.

 ایران کشور قضایی رویه و امن . بندر4.2

در چند دهۀ اخیر، تعیین بندر امن در قراردادهای حمل و نقل دریایی پیرامون کشتی هایی که در خلیج فارس 

امر مرسوم بدل گشته است، به طوری که کشور ایران نیز به واسطۀ قرار گرفتن در  رفت و آمد می کنند به یک

چه بسا آراء و رویه های قضایی متعددی هم از سوی  این منطقۀ سوق الجیشی از این قاعده مستثنی نبوده و

خارج از شمول شرط بندر قراردادی ریسک های باید اذعان داشت که البته  محاکم مختلف صادر شده است.

قوۀ قهریه در صورتی که موقتی  مربوط بهحوادث برخی از امن نظیر ریسک های اداری، فیزیکی، سیاسی و یا 
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بر همین  94.به شمار نمی روندمصداقی برای ناامنی بنادر از جمله بنادر ایران به عنوان ، و یا حتی مقطعی باشند

ارائه شده  یافترا، 95«علیه ایالات متحدۀ آمریکا کیآتلانت ترانس یمالشرکت »در قضیۀ  نافیدادگاه است اساس

بندر  کیکامل گندم از  ۀمحمولبرای حمل  یبه موجب قرارداد اجاره سفرکه را  آمریکا هیعلاین شرکت توسط 

از  یانحراف کشت مرتبط با یها نهیهز لیبه دل ،داد یپوشش م رانیامن در ا یمتحده به بندر الاتیا جیخلدر 

جهت و نیز درخواست کارشناسی از سوی مقامات ایران از بسته شدن کانال سوئز  یناش ییایدر یعاد ریمس

حال این سوال مطرح می گردد که در صورت رجوع به  96.کردبندر مقصد برای تخلیۀ کالا رد امن بودن ناتأیید 

  استفاده نمود؟قوانین ایران از چه معیارهایی می توان برای تشخیص امن یا نا امن بودن بندر 

 به مستأجر تعهد پیرامون صراحتی ایران دریایی قانوندر خصوص تعیین و معرفی بندر امن در از یک سو،      

در می یابیم که  مذکور قانون 143 ماده یک بندبا رجوع به  اما ؛دیده نمی شود امن بندر از استفاده و معرفی

 توسط امن بندر کارگیری به که آنجا از. نماید بارگیری اجاره قراردادبا  مطابق را کشتی تاگردیده  موظف مستأجر

 برای را امن یبندر باید مستأجر لذا رود؛ می شمار به مستأجر قراردادی صریحِ تعهدات از به طور معمول مستأجر

از  .می گردد بندر ناامنی سبب به کشتی به وارده خسارتپرداخت  مسئول والا گیرد کار به کشتی از استفاده

به حکمِ  میریشود و تنها ناگز ینم دهیخطر د یقانون از بندر امن و ب نیدر هم حیصر یفینمونه تعر گر،ید یسو

وارده به  در صورت بُروز خسارت ،نی. همچنمییبسنده نما یبنادر نیبه چن یمنع مستأجر از اعزام کشت یِقانون

 یناامن سبببه  کشتی بوده یا یانوردیدر تیعدم قابلبه علت  مزبورخسارات  ایدقت داشت که آ اریبس دیبا کشتی

گردد مستأجر، مسئول خسارت وارده به  جادیبندر ا یاگر خسارت به لحاظ ناامن ران،یباشد. در حقوق ا یم بندر

صورت، نه  نیدر ا دیبه وجود آ یکشت یانوردیدر تیاگر خسارت مزبور به خاطر عدم قابل یموجر خواهد بود. ول

  97.شود بلکه ممکن است موجر مسئول پرداخت به مستأجر قلمداد گردد یتنها مستأجر مسئول شناخته نم

 امن، بندر معرفی بر مبنی مستأجر تعهد به تصریح وجود با که کنیم می ملاحظه ایران نمونه قراردادهای در     

 یمبا تفسیر برخی از مواد قانون دریایی ایران می توان ،بی شک. است نشده ارائه آن تشخیص برای معیاری

همین  131. به طور مثال، ماده قرار دهیمشناسایی مورد معیارهایی را جهت تشخیص امن یا ناامن بودن بنادر 

نتواند به علت ممنوع بودن  یهرگاه کشت»بیان می دارد که  پیرامون حقوق مسافرین و عدم حرکت کشتیقانون 

 گرددیم یتلق کنی لم کان قرارداد مسافرت ؛مقصد حرکت کند بندر یِمحاصره اقتصاد ایتجارت با بندر مقصد و 
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در اینجا ممنوعیت تجارت و محاصرۀ  «.را نخواهد داشت گریحق مطالبه خسارت از طرف د نیاز طرف کی چیه و

اقتصادیِ بندر مقصد در زمرۀ ناامن بودن بندر به شمار می رود. لذا این مهم می تواند به عنوان شروط تحریم 

راردادهای اجاره زمانی و سفری گنجانده شود تا چارتررها ملزم شوند آن را در بارنامه های صادره بگنجانند. قدر 

در این صورت مالک کشتی قادر خواهد بود که به شرط مذکور در قرارداد حمل و نقل دریایی استناد کرده و 

    98سازد.بخود را از هرگونه ادعایی نسبت به اشخاص ثالث مصون 

 دیگر، ۀقهری قوه هر یا بندر محاصرۀ علت به هرگاه» که کند می عنوان ایران دریایی قانون 155 ماده البته     

 دستور دریافت یا دستور دریافت عدم صورت در است مکلفکشتی  فرمانده نباشد؛ ممکن مقصد بندر به ورود

 عودت مبدأ بندر به یا و نماید تخلیه بندر ترین نزدیک درکالا را  فرستنده منافعِ حفظ به توجه با ا،اجر قابل غیر

 ناامنی مصادیق از بعضی به ،دهد ارائه امن بندر از دقیق و جامع تعریفی که آن بدون ماده این ،واقع در. «دهد

 ۀفرماند وظیفۀ و تعهد صرفا  فوق مادۀ ،ضمن در 99.است داشته اشاره قهریه قوۀ یا بندر ۀمصادر عنوان تحت

نکرده  اشاره مستأجر جانب از اجرا قابل غیر دستور دریافت یاو  دستور دریافت عدم آثار به و نموده بیان را کشتی

 اگر ،(قهریه قوۀ یا بندر مصادره مانند) مواردی چنین با برخورد در ایران محاکم قضایی رویۀ اساس بر .است

 بر اضافه مدت بهای اجاره پرداخت مسئول زمانی، اجارۀ قراردادهای در مستأجر گردد مواجه تأخیر با کشتی

 ولی. بود خواهد اضافی بیمه حق همچون آمده عمل به های هزینه سایرنیز  و قرارداد در شده تعیین نرخ حسب

 عودت هزینۀ و تأخیر از ناشی خسارت پرداخت مسئول سفری، اجارۀ قرادادهای پیرامون مشابه موارد درچارترر 

 وارد بندر به کشتی مطرح می گردند که صورتی در فوق های مسئولیت ،حقیقت در. خواهد شد آن ۀتخلی و کالا

 کشتی اعزام دستور قرارداد به موجب یا و کرده تعیین دادرقرا در را ناامن بندر یک مستأجر اگر اما. باشد نشده

 علاوه مستأجردر این حالت،  گردد خسارت و آسیب دچار و شده بندر آن وارد نیز کشتی و بدهد را امن نا بندر به

 هتالب. می شود همدیگر  خسارات سایر و کشتی به وارده فیزیکیِ های آسیب مسئول تأخیر قبال در مسئولیت بر

 نا بندر معرفی از ناشی وارده، خسارات که شود ثابت باید انگلستان محاکم قضایی رویۀ همانند ،نیز مورد این در

 گونه هیچ مرتکب نیز دریانوردی به مربوط اُمور در و داشته اطلاع بندر ناامنی از نیز کشتی مالک و بوده امن

 100.است نشده قصوری
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  نتیجه

 که باشد می امن بندر از استفاده و معرفی تأجر،سم اساسی تعهدات از یکی شد ملاحظه پژوهش این در     

 وجود به را امکان این ،امن بندر. کند می ایفا کالاها نیز و کشتی ایمنی و سلامت حفظ در را مهمی بسیار نقش

 وارده خسارات و نشستن گِل به نظیر المللی بین دریایی مبالات عرصۀ در مشکلات بسیاری وقوع از تا آورد می

 لنگر به قادر بودن، شناور ضمنکشتی  کهاست  امن بندری ،واقع در. به عمل آید جلوگیری کالاها و کشتی به

بعد از  یا و وارد آن به بتواند مربوطه های زمان درمورد نظر  یِکشت که آن شرط به ،باشد کالا تخلیۀ و انداختن

 طور به که هستند مهمی بسیار شروط جمله از امن، بنادر به هاکالا ارسال لزوم. شود خارج آن ازتخلیۀ کالا 

 است موظف مستأجر اساس، این بر. می گیرند قرار استفاده مورد زمانی و سفری چارتر قراردادهای در گسترده

 شرط. البته می باشد ایمن کالا، تخلیۀ یا بارگیری برای جهت هر از که رساندب پهلوبه  ندریب در را کشتی تا

نخست آن که . بودند تفکیک قابل منظر دو از سفری و زمانی اجارۀ قراردادهای در امن بندر معرفی و تعیین

 بنادر قرارداد، موجب به زیرا ؛شدند می مشخص قرارداد انعقاد هنگام به سفری چارتر قراردادهای در مزبور بنادر

 برای اساسی وصف عنوان به ها، آن بودن ایمن و یددگر می تعیین قرارداد انعقاد زمان در کالا تخلیۀ و بارگیری

 بنادری یا مشخص بندر چند در محموله تخلیۀ به مجاز ،کشتی فرماندۀ اگر یتح. رفت می شمار به مذکور بنادر

 ۀفرماند و شد می محدود انتخاب، این مختلف انحای به هم باز بود؛ می داشتند، قرار ساحلی خط یک در که

 شدند نمی تعیین قبل از زمانی، اجارۀ قراردادهای در امن بنادر اصولا  اما. نمی داشتعملِ مطلق  یآزاد کشتی

  .نمودند می معرفی را تخلیه یا بارگیری بندر دریایی، سفر هر برای که است قرارداد اجرای زمان در و

 متمایز یکدیگر از کاملا  سفری، و زمانی اجاره قراردادهای در امن بندر معرفی و تعیین شرط بر مترتب آثار     

 فرماندۀ ،نباشند ایمن اند، شده تعیین کالا بارگیری یا تخلیه برای که بنادری سفری، چارتر در هرگاه. هستند

 اختیاری چنین از فرمانده زمانی، چارتر در اما. نماید تخلیه امن بندر ترین نزدیک در را محموله تواند می کشتی

 به ناگزیریم ،امن بندر تعیین در. کند خودداری بندر به ورود یا سفر انجام از توانست می صرفا  و نیست برخوردار

 از بندر آن، طبق بر. ه باشیمداشت توجهبندر تعیین یا معرفی شده  بهداشتیِ و سیاسی فیزیکی، های هشاخص

 پهلو آن در خطر بدون و شناور حالت در بتواند کشتی که باشد ای گونه بهباید  هوایی و آب شرایط و فنی لحاظ

 خطر با یا و نباشد اعتصاب یا انقلاب شورش، اثر درخود  کشتیِ مصادرۀ و بازداشت نگران هم، فرمانده و بگیرد

 آن به ورود یا سفر از بندر بودن امن نا دلیل به کشتی ۀفرماند چنانچه. نگردد مواجه واگیردار های بیماری

 صدد در یا کند مراجعه مالک کشتی به قراردادی تعهدات نقض استناد به تواند نمی مستأجر ،نماید خودداری

 خسارت جبران مسئول حوادثی چنین برُوز دلیل به که است مستأجر خودِ این برعکس، بلکه. برآید قرارداد فسخِ

 معمول وقایعِ از ناشی که) دریایی خطرات از دسته آن تنها دیگر، بیان به. گردد می قلمداد کشتی به وارده

 بار برای را زمینه ،وجود ندارد ها آن با امکان مقابله هم زُبده دریانوردان و صحیح دریانوردیِ با حتی که (نیستند

 .آورند می فراهم مستأجر بر مسئولیت کردن



 

 

 اند توانسته به شمار می روند که حقوقی منابع ترین مهم عنوان به انگلستان حقوق در ییقضا یها هیرو     

 یمقررات از کشور مذکور امروزه ،ترتیب بدین. سازند طرف بر قانونی مقررات دررا  موجود خلأهای از بسیاری

 ،در حقیقت. بهره می برد دریایی نقل و حمل صنعت در به ویژه  خوداقتصادیِ مقتضیات با متناسب و کامل نسبتا 

 انطباق روز فنیِ  مقتضیات باتوانسته  لاهه، مقررات اصلاحات و تغییرات از اقتباس علت به این کشور مقررات

در حل و  (بندر امن یو معرف نییاز جمله تع) موارد ترین جزیی به ؛ به طوری که محاکمِ آن،کندپیدا  بیشتری

 امن بندر معرفی به تعهد انگلستان،کشور  یحقوقسیستم  در. دنده میخاصی  اهمیت ییایفصل اختلافات در

 به را قرارداد تجاری کاراییِ بتواند تعهد این نقض اگر که معنا این به گیرد؛ می قرار بینابینی شروط دستۀ در

 حق تنها موجر ؛باشد نداشته یاثر چنین آن، نقضاگر  اما. داشت خواهد فسخ حق موجر ببرد، بین از کامل طور

 عدم میان علیتِ رابطۀ احرازچگونگی البته . پیدا می کند ضرر ورود اثبات از پس هم آن را خسارت مطالبۀ

 جزء بندر، در موجود خطرات اگر یعنی است.همراه خاصی های  ظرافت با خسارت ورود و امن بندر معرفی

 حوادث توان نمی ،صورت این در باشند؛ می اجتناب قابل مناسب ناوبریِ با که هستند طبیعی و عادی خطرات

 حاضر زمان تا ایران قانونگذار که گردد می ملاحظه ،برعکس .کرد منتسب امن نا بندر معرفی به را شده ایجاد

 تحولات و مقتضیات با را خود عملا  ویزبی، مقررات پذیرش عدم با و مانده وفادار لاهه، کنوانسیون اولیۀ متن به

 مربوط مواد که آنجا از ایران حقوق در. است نکرده منطبق کشتیرانی صنعت حقوقی و فنی تجاری، اقتصادی،

 بندر معرفی و تعیین خصوص در لذا است؛ شده اخذ فرانسه تجارت قانون شدۀ منسوخ مواد از کشتی اجارۀ به

 آن بدون ایران دریایی قانون 155 ماده هتالب. خورد نمی چشم به خاصی حکم چارتر، قراردادهای اقسام در امن

 یا بندر مصادره عنوان تحت امنی نا مصادیقِ فقط به ذکر برخی ،دهد ارائه امن بندر از دقیق و جامع تعریفی که

 کشتی اجارۀ قرارداد عنوان تحت دریایی قانون 9 فصل در ماده این که آنجا از. اشاره نموده است قهریه قوۀ

 .شود استفاده ماده این در فرستنده جای به مستأجر اصطلاحِ ازکه  گردد می پیشنهاد لذا ،است شده آورده

 و مآخذ منابع
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A Comparative Study of the Legal Effects of Determining a 

Safe Port in International Maritime Transport Contracts with 

an Emphasis on the Laws of Iran and England 

 

Abstract:  

With the globalization of the economy and the introduction of modern 

technologies in the field of transportation, developing and developed countries 

sought to use new methods for international trade. For a long time, maritime 

transport and related agreements in the field of international trade law have 

always been associated with certain challenges and complexities. Generally, 

ship rental contracts for the international transport of goods are concluded in 

the form of charter voyages, time charters and closed charters. Whereas one of 

the most important obligations of a charterer in a contract is to use a safe port 

to load or unload goods; so, the question is, what are the criteria for determining 

whether a port is safe or unsafe? In addition, it should be clarified whether the 

damage to the ship was due to unsafe port or to other causes, and if so, what is 

the main reason for the damage? Answering these questions and clarifying the 

meaning and concept of safe port in international maritime transport contracts 

is of great importance in determining the liability of the charterer to the 

shipowner due for damages caused by unsafe port. Examining the documents 

and judicial procedures of different countries, we find that the English legal 

system has chosen an intermediate method in determining and introducing a 

safe port and tends to be an effective causal factor in resolving maritime 

disputes; On the contrary, the approach of the Iranian legal system in dealing 

with this issue is one of many ambiguities. 

Keywords: Time Charterparty, Voyaga Charterparty, Charterer Liability, 

International Maritime Transport, Safe Port.  

 


